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Horvath Laszl6

Arccal a vasut felé

Hétvégén vidékre, kikapcsolddni mentem a csaladdommal.
A korai tavasz nemcsak a riigyeket, de a kamionokat is ki-
csalogatta, folyamatosan el6zgetni kellett azokat. Elgon-
dolkodtam: miért nem inkabb vastuton szallitjdk az arut?
Sokkal kevesebb lenne a koziti baleset, kevésbé ronga-
l6dndnak az utak, és mi tagadds, a levegd is tisztabb ma-
radna.

Mennyibe keriilhetnek az utjavitisok? A baleseti
karok, a balesetben sériiléseket szenveddk gyogykezelé-
se? A szennyezett levegé miatt hdnyan betegednek meg,
mekkora koltséget jelent azok folyamatos gyogykezelé-
se? Ezt mind megspoérolhatnd az dllam. De nemcsak a
magyar, hanem a szomszédos és a t6liink nyugatabbra
fekv@ orszagok is.

Nyugaton picivel jobb a helyzet, ott kilométer-aranyos tt-
dijat fizetnek a koziti fuvarozok. Ezzel egyiitt ndluk is
sok a teheraut6 az utakon. Jart mdr valaki a miincheni au-
topalyan? Az a legforgalmasabb, folyamatos a kamion-
forgalom a modern kor borostyanutjan. Tehat Németor-
szagban sem kedveltebb a vonat az druszallitok korében,
mint nalunk. Es ott is 4llami kézben van a vasut, csakugy,
mint Franciaorszagban. Egyik sem akarja privatizalni, ha
veszteséges, inkdbb megtoldjdk egy kis dllami timogatds-
sal. Pedig a teherfuvarozas esetében 2007 eleje 6ta életbe
1épett a liberalizacié — legaldbbis elméletben. Ez a briisz-
szeli verdikt. A tagdllamok mégsem tartjdk be. Vajon
miért?

Mi, magyarok is Ugy privatizdltunk, hogy eladtuk ugyan
a MAV drufuvarozisi részlegét, csak éppen egy masik 4l-
lami vallalatnak. A MAV Cargo ugyanis az osztrak allam
tulajdondba keriilt. Ezek a nagy vastti cégek mindenhol
fliggetlenek, mégis szocialista vallalati rendszerben mt-
kddnek. Allamok az dllamban. Nehezen mozdulnak, és
csak ,,eszik” az adoforintokat. Az EU szerint semmi sem
indokolja, hogy a vastttarsasagok dllami kézben maradja-
nak. Immar négy éve mégsem tortént semmi.

Azon gondolkodtam, vajon miért is éri meg az alla-
moknak finanszirozni ekkora cégeket? A kisebb vallalko-
zasok mozgékonyabbak, rugalmasabbak. Nem azért, mert
az dllam nem j6 gazda, hanem azért, mert fontos a nyere-
ségesség. Ha nincs nyereség, nincs mibdl megélni. A ma-
gancégek nem varhatnak a békezt dllam bécsira. A hatal-
mas vasuttdrsasagok magas koltségekkel dolgoznak, és
mindezt az ad6fizetSk forintjaibdl fedezik. Az druszallitas
pedig vasuton egyre dragabb, ezért a kereskedSk inkabb a
kamionokat vélasztjak, amelyek orszagokon keresztiil po-
fognek az aruikkal.
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Ertetlenség

Az uni6 a vasiit liberalizacigjat forszirozza, az aruk sza-
bad mozgasanak elvét hirdeti, valamint a tagallamok ko-
zotti versenykorldtozasoktdl mentes piaci viszonyok ki-
alakitdsat tartja szem el6tt. A tagdllamok viszont a nagy-
vasutak érdekeinek érvényesitését helyezték elStérbe.
2010 juniusdban az Eurdpai Parlament tobb mint hisz
tagdllam elmarasztaldsit kérte, és Osszesen 13 tagdllam
ellen indult eljaras az Eur6pai Birésagnal. Eddig mégsem
tortént semmi.

Mitdl tisztességes verseny az, ahol az dllami cég leszo-
ritott aron vallalja a fuvart, mert tudja, hogy a koltségve-
tésbol potolhatja a veszteségét? Ezt egy magdncég nem
engedheti meg maganak, mert csédbe megy.

Sokkal kevesebb arut szallitanak vastiton, mint ameny-
nyire igény lenne. Hiszen azzal egyiitt, hogy a magan-
szektor ald {gérnek az allami vallalatok, még mindig dra-
gdbb a vasuti aruszallitds, mint a koziti. Ugyanis a kolt-
ségeket akkor is fizetni kell, ha csak egy vonat kattog vé-
gig a sineken. Ez a 22-es csapddja, és ezen csak a vasuti
tarsasagok privatizacidja segithet. Ezért aztan nem értem,
miért is ragaszkodnak az dllamok a sok pénzt felemésztd
vasuttarsasagukhoz. Aztdn eszembe jutott A tand cimd
film, amelyben a fGszerepl6 Béstya elvtarsnak bemutatja
az els6 magyar narancsot: kicsit sarga, kicsit savanyu, de
a miénk!

(A szerzd az L.A.C. Holding Zrt. vezérigazgatoja)



